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Mercedes-Benz Trucks schickt eActros 600 auf groBte
Erprobungsfahrt der Unternehmensgeschichte

e Zwei seriennahe Prototypen des batterieelektrischen Fernverkehrs-Lkw auf Tour

e Uber 20 europiische Lander

e Jeder Truck legt mit 40 Tonnen Gesamtzuggewicht mehr als 13.000 Kilometer zurtick
e Start der ,eActros 600 European Testing Tour 2024” am 11. Juni in Frankfurt/Main

Leinfelden-Echterdingen / Worth am Rhein - Mercedes-Benz Trucks plant im Sommer dieses Jahres die
groBte Erprobungsfahrt seiner Unternehmensgeschichte durchzufiihren - mit seinem neuen Elektro-
Flaggschiff eActros 600. Zwei seriennahe Prototypen des batterieelektrischen Fernverkehrs-Lkw sollen
durch Uber 20 européische Lander fahren und dabei jeweils mit 40 Tonnen Gesamtzuggewicht mehr als
13.000 Kilometer zurlcklegen. Mercedes-Benz Trucks verfolgt damit zum einen das Ziel, umfangreiche
Erfahrungen auf den unterschiedlichsten Strecken in verschiedenen Topografien und Klimazonen mit
Blick auf den Energieverbrauch zu sammeln. Diese Erkenntnisse will der Hersteller anschlieBend mit
interessierten Kunden teilen. Zum anderen will Mercedes-Benz Trucks mit der Tour den Beweis antreten,
dass ein rein batterieelektrischer landerlibergreifender Fernverkehr mit dem eActros 600 in Europa
moglich ist. So sollen die Batterien ausschlieBlich an &ffentlichen Ladestationen aufgeladen werden.
Auch wenn der Aufbau einer flachendeckenden offentlichen Lkw-Ladeinfrastruktur fiir den weiteren
Markthochlauf von E-Lastern noch zwingend erforderlich ist, so soll die ,eActros 600 European Testing
Tour 20247 - so der Titel der Reise - ein positives Signal an alle beteiligten Akteure senden. Die hohe
Batteriekapazitat von dber 600 Kilowattstunden' sowie eine neue, besonders effiziente elektrische
Antriebsachse aus eigener Entwicklung, ermoglichen eine Reichweite des eActros 600 von 500
Kilometernz ohne Zwischenladen.

Dr. Christof Weber, Head of Global Testing Mercedes-Benz Trucks: ,,Wir haben verschiedene Prototypen
des eActros 600 in den letzten Jahren bereits intensiv auf Herz und Nieren gepruft. Ob im Norden
Finnlands oder im Stden Spaniens, er hat sein Kénnen langst unter Beweis gestellt. Mit der Serien-
Entwicklung befinden wir uns nun auf der Zielgeraden. Wir setzen mit der ,eActros 600 European Testing
Tour 2024 einige Monate vor Serienstart Ende des Jahres ein klares Zeichen: Wir sind fest davon

' Der eActros 600 verfiigt iiber drei Batteriepakete mit jeweils 207 kWh. Diese bieten eine installierte Gesamtkapazitat von 621
kWh. Nennkapazitat einer neuen Batterie, basierend auf intern definierten Rahmenbedingungen. Diese kann je nach
Anwendungsfall und Umgebungsbedingungen variieren.

> Die Reichweite wurde unter spezifischen Testbedingungen, nach Vorkonditionierung mit einer 4x2 Sattelzugmaschine mit 40t
Gesamtzuggewicht bei 20°C AuBentemperatur im Fernverkehrseinsatz, intern ermittelt und kann von den nach der Verordnung
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Uberzeugt, dass die beiden eActros 600 Prototypen diesen enormen Kraftakt, die bislang groBte
Erprobungsfahrt von Mercedes-Benz Trucks, sehr gut meistern werden.*

Stina Fagerman, Leiterin Marketing, Vertrieb und Services bei Mercedes-Benz Trucks: ,,Das
Kundeninteresse am eActros 600 ist sehr hoch. Wir haben seit Verkaufsstart Ende letzten Jahres bereits
Uber 1.000 feste Bestellungen verzeichnet und auch bei den Absichtserklarungen liegen wir im
vierstelligen Bereich. Dies ist umso beeindruckender angesichts der Tatsache, dass die Kunden-
Demofahrzeuge erst im zweiten Halbjahr an den Start gehen werden. Viele Kunden sind schon im
Voraus von dem Fahrzeug iberzeugt.”

Fagerman weiter: ,Mit der ,eActros 600 European Testing Tour 2024° liegt unser Fokus darauf, unsere
Expertise in Sachen Verbrauch und Einsatzmdglichkeiten des E-Lkw unter unterschiedlichsten
Gegebenheiten auszubauen, um unsere Kunden noch fundierter beraten zu konnen. Zudem wollen wir
Entscheider aus Politik und Energiebranche sowie die breite Offentlichkeit {iber die M&glichkeiten des
batterieelektrischen Antriebs im Fernverkehrssegment informieren und so das Momentum fir den
Aufbau der nétigen Infrastruktur weiter erhohen.®

Die eActros 600 European Testing Tour soll am 11. Juni in Frankfurt am Main starten und
offentlichkeitswirksam begleitet werden. Inoffiziell beginnt sie bereits am Vortag am Standort von
Mercedes-Benz Trucks in Worth am Rhein sowie an der Zentrale der Daimler Truck AG in Leinfelden-
Echterdingen. Mercedes-Benz Trucks plant weitere Details wie beispielsweise zur Strecke rund um den
Start der Tour bekanntzugeben.

E-Tour-Erfahrungen quer durch Europa mit eActros 300/400

Mercedes-Benz Trucks hat bereits im vergangenen Jahr eine Vertriebs-Tour quer durch Europa rund um
den eActros 300/400 fir den schweren Verteilerverkehr durchgefiihrt. Drei E-Lkw legten jeweils Uber
5.000 Kilometer durch Deutschland, Osterreich, Italien, die Niederlande und Belgien zuriick. Insgesamt
richtete der Mercedes-Benz Trucks Vertrieb 14 Kundenevents mit tiber 1.500 G&sten und 1.250
Testfahrten aus.

Uber den eActros 600

Etwa 60 Prozent der Langstreckenfahrten von Mercedes-Benz Trucks Kunden in Europa sind kirzer als
500 Kilometer, sodass Ladeinfrastruktur auf dem Betriebshof sowie an den Be- und Entladestellen fir
diese Falle ausreichend ist. Fir alle anderen Einsatze ist der kontinuierliche Aufbau einer 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur eine essenzielle Voraussetzung, um den Elektro-Lkw voll einsatzfahig fir den
paneuropaischen Fernverkehr zu machen. Der eActros 600 wird neben dem CCS-Laden mit bis zu 400
kW spéater auch das Megawattladen (MCS) ermdglichen. Im April dieses Jahres haben Entwickler von
Mercedes-Benz Trucks erstmals einen Prototyp des eActros 600 an einer Lades&ule mit einer Leistung
von einem Megawatt im unternehmenseigenen Entwicklungs- und Versuchszentrum in Worth am Rhein
erfolgreich geladen. Kunden konnen fiir MCS eine Vorrlstung bestellen. Sobald die MCS-Technologie
verflgbar und herstelleriibergreifend standardisiert ist, soll sie flr diese Modelle des eActros 600
nachristbar sein. Die Batterien konnen an einer entsprechenden Ladesaule mit etwa einem Megawatt
Leistung in ca. 30 Minuten von 20 auf 80 Prozent: aufgeladen werden.

Optisch zeichnet sich der Langstrecken-E-Lkw durch ein grundlegend neues, puristisches Design mit
klaren Linien und einer aerodynamischen Form aus. Bei der Profitabilitat fir Flottenbetreiber soll der
Elektro-Truck neue MaBstabe setzen, womit er langfristig die Mehrheit der Diesel-Lkw im wichtigen
Fernverkehrs-Segment abldsen kann. Kern des Konzepts von Mercedes-Benz Trucks flr den
batterieelektrischen Fernverkehr ist, Kunden eine gesamtheitliche Transportlosung aus
Fahrzeugtechnologie, Beratung, Ladeinfrastruktur und Services zu bieten.

¢ Basierend auf internen Simulationen, da ein verbindlicher und einheitlicher Megawatt Charging System (MCS) Standard
aktuell noch in Erarbeitung ist.
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Vorausschauende Aussagen:

Dieses Dokument enthélt vorausschauende Aussagen zu unserer aktuellen Einschatzung kiinftiger Vorgénge. Worter wie »anstreben«, »Ambitiong,
»antizipieren«, »annehmen, »glaubeng, »einschatzeng, »erwarten, nbeabsichtigen, »kdnnen/kdnnteng, »planenc, »projizieren, »sollten« und dhnliche
Begriffe kennzeichnen solche vorausschauenden Aussagen. Diese Aussagen sind einer Reihe von Risiken und Unsicherheiten unterworfen. Einige
Beispiele hierfiir sind eine unglinstige Entwicklung der weltwirtschaftlichen Situation, insbesondere ein Riickgang der Nachfrage in unseren
wichtigsten Absatzmarkten, eine Verschlechterung unserer Refinanzierungsmoglichkeiten an den Kredit- und Finanzmérkten, unabwendbare
Ereignisse hoherer Gewalt wie beispielsweise Naturkatastrophen, Pandemien, Terrorakte, politische Unruhen, kriegerische Auseinandersetzungen,
Industrieunfélle und deren Folgewirkungen auf unsere Verkaufs-, Einkaufs-, Produktions- oder Finanzierungsaktivitaten, Veranderungen von
Wechselkursen, Zoll- und AuBenhandelsbestimmungen, eine Verédnderung des Konsumverhaltens, ein moéglicher Akzeptanzverlust unserer Produkte
und Dienstleistungen mit der Folge einer Beeintrachtigung bei der Durchsetzung von Preisen und bei der Auslastung von Produktionskapazitéten,
Preiserhdhungen bei Kraftstoffen und Rohstoffen, Unterbrechungen der Produktion aufgrund von Materialengpéssen, Belegschaftsstreiks oder
Lieferanteninsolvenzen, ein Riickgang der Wiederverkaufspreise von Gebrauchtfahrzeugen, die erfolgreiche Umsetzung von Kostenreduzierungs- und
EffizienzsteigerungsmaBnahmen, die Geschaftsaussichten der Gesellschaften, an denen wir bedeutende Beteiligungen halten, die erfolgreiche
Umsetzung strategischer Kooperationen und Joint Ventures, die Anderungen von Gesetzen, Bestimmungen und behérdlichen Richtlinien,
insbesondere soweit sie Fahrzeugemissionen, Kraftstoffverbrauch und Sicherheit betreffen, sowie der Abschluss laufender behordlicher oder von
Behdorden veranlasster Untersuchungen und der Ausgang anhéngiger oder drohender kiinftiger rechtlicher Verfahren und weitere Risiken und
Unwagbarkeiten, von denen einige in diesem / unserem aktuellen Geschiftsbericht oder im aktuellen Zwischenbericht unter der Uberschrift »Risiko-
und Chancenbericht« beschrieben sind. Sollte einer dieser Unsicherheitsfaktoren oder eine dieser Unwégbarkeiten eintreten oder sollten sich die
den vorausschauenden Aussagen zugrunde liegenden Annahmen als unrichtig erweisen, kdnnten die tatsdchlichen Ergebnisse wesentlich von den in
diesen Aussagen genannten oder implizit zum Ausdruck gebrachten Ergebnissen abweichen. Wir haben weder die Absicht noch ibernehmen wir eine
Verpflichtung, vorausschauende Aussagen laufend zu aktualisieren, da diese ausschlieBlich auf den Umstédnden am Tag der Ver6ffentlichung
basieren.

Daimler Truck im Uberblick

Die Daimler Truck Holding AG (,Daimler Truck*) ist einer der groBten Nutzfahrzeug-Hersteller weltweit, mit iber 40 Haupt-Standorten und mehr als
100.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern rund um den Globus. Die Griinder von Daimler Truck haben vor gut 125 Jahren mit ihren Lkw und Bussen
die moderne Transport-Industrie ins Leben gerufen. Unverandert gilt das Streben des Unternehmens bis heute einem Zweck: Daimler Truck arbeitet
fur alle, die die Welt bewegen. Seine Kunden ermdglichen den Menschen Mobilitat und bringen Waren zuverléssig, pinktlich und sicher an ihr Ziel.
Daimler Truck stellt die Technologien, Produkte und Services bereit, die sie dafiir brauchen. Das gilt auch fir die Transformation zum CO2-neutralen
Fahren. Das Unternehmen will den nachhaltigen Transport zum Erfolg flihren, mit profundem Technologie-Wissen und klarem Blick auf die Beddirfnisse
seiner Kunden. Die Geschéftsaktivitdten von Daimler Truck sind in fiinf Berichtsegmente unterteilt: Trucks North America (TN) mit den Lkw-Marken
Freightliner und Western Star sowie der Schulbus-Marke Thomas Built Buses. Trucks Asia (TA) mit den Nutzfahrzeug-Marken FUSO, BharatBenz und
RIZON. Mercedes-Benz (MB) mit der gleichnamigen Lkw-Marke. Daimler Buses (DB) mit den Bussen der Marken Mercedes-Benz und Setra. Das neue
Financial Services-Geschéft (DTFS) von Daimler Truck bildet das fiinfte Segment. Die Produktpalette in den Lkw-Segmenten umfasst leichte,
mittelschwere und schwere Lkw fiir den Fern-, Verteiler- und Baustellenverkehr, Spezialfahrzeuge, die hauptséachlich im kommunalen Bereich zum
Einsatz kommen, sowie Industriemotoren. Die Produktpalette des Bus-Segments umfasst Stadtbusse, Schulbusse und Uberlandbusse, Reisebusse
sowie Busfahrgestelle. Neben dem Verkauf von neuen und gebrauchten Nutzfahrzeugen bietet das Unternehmen auch Aftersales-Services und
Konnektivitatslosungen an.
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